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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

 Umowa z Powiatowym Zielonogérskim Zarzadem Drog z siedzibg w Sulechowie nr
PE343/5/2009 z dnia 31.03.2009 r.

* Norma PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

* Norma PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

* Most sktadany MD-33. Instrukcja utrzymania i montazu. Wydawnictwo Ministerstwa
Komunikacji, Warszawa 1972.

* A. Madaj, W. Wotowicki, Budowa i utrzymanie mostow. WKit, Wyd. Il, Warszawa 2001.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz.U. z 2000 r.
nr 63, poz. 735).

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
1999 r. Nr 43, poz. 430)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczego6towego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. z 2002
r. Nr 151, poz. 1256).

* Rozporzadzenie Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126).

2. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Prace projektowe byly wykonywane w oparciu o ustalenia i uzgodnienia z Zamawiajgcym,
pomiary inwentaryzacyjne w terenie oraz warunki geotechniczne i hydrologiczne.

Przyjeto ten sam schemat statyczny jak w konstrukcji istniejacej tj. schemat ze
wspornikami w przestach skrajnych okres$lony w Instrukcji jako Ilb, o rozpietosciach
teoretycznych przeset 11,98 + 2x 33,23 + 11,98 m.

Poniewaz konstrukcja nosna mostu typu MD-33 jest powszechnie stosowang typowg
konstrukcja, przyjety schemat statyczny jest jednym z uktadow zalecanych przez instrukcje
utrzymania i montazu — obliczenia statyczne nie sg konieczne. Zgodnie z ww. instrukcjg
zostala ona zaprojektowana na przenoszenie obcigzenh drogowych przewidzianych normg
PN-66/B-02015 tj.:

- obcigzenie taborem samochodowym | klasy réwnoznacznym obcigzeniu dwoma

kolumnami samochodow 30 tonowych w odstepach ok. 15 m;



- obcigzenie dowolnie usytuowang w przekroju poprzecznym kolumng ciggnikow kotowych
K-80 (80 t) poruszajacych sie w odstepach 30 m.
Powyzsze obcigzenia sg nie mniejsze niz obcigzenia uzytkowe dla klasy C zgodnie z
obowigzujaca normg PN-85/S-10030.
Podpory zaprojektowano w oparciu 0 nastepujgce normy:
PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-86/B-024280 Grunty budowlane. Okreslenia, symbole, podziat i opis gruntéw.
PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.
PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych.
Norma PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.
Poniewaz zaktada sie, ze w przysztosci konstrukcja mostu sktadanego MD-33 zastgpiona
zostanie konstrukcjg statg, przyjeto ze podpory przenosi¢ bedg reakcje z konstrukcji
nosnej obcigzonej obcigzeniem uzytkowym klasy B zgodnie z PN-85/S-10030 tj. od
obcigzenia pojazdem K = 600 kN i obcigzenia réwnomiernie roztozonego o wielkosci 3,00

kKN/m2 powiekszone o wspétczynnik dynamiczny i wspétczynniki obcigzeniowe.

Przyj eto:
Na podstawie Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow
budowlanych ustalono:

- warunki geotechniczne: PROSTE

- kategoria geotechniczna : PIERWSZA KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Przyczotki (podpory nr1i5)

e beton - B30
» stal zbrojeniowa - B500Sp
e szerokos¢, diugosc¢, wysokosc -2,25m; 8,70m; 0,60 m

Podpory posrednie (podpory nr 2, 3,i 4)
» stal B500Sp
» gtebokosc¢ zagitebienia pali w gruncie:

0 podpory nr2i4 -8m,
0 podpora nr 3 - 11m,



3. OPIS ISTNIEJACEGO MOSTU

3.1. Zasadnicze parametry geometryczne:

= dlugosc catkowita 92,06 m;

= szerokosc¢ catkowita 7,64 m;

» rozpietosci teoretyczne przeset 11,98 + 2x 33,23 + 11,98 m;
= szerokos¢ w swietle poreczy 7,50 m;

= szerokos¢ jezdni 6,00 m;

= szerokos$¢ chodnikow 2x 0,75 m.

3.2. Ustréj no sny

Ustréj nosny stanowi konstrukcja mostu sktadanego typu MD-33 w postaci stalowego
rusztu przestrzennego utworzonego przez 4 petnoscienne dzwigary gtbwne wysokosci
1290 mm utworzone z jednakowych segmentéw (elementy D) diugosci 8507 mm
(8307 mm w osiach potgczen) taczonych za pomocag dwoch sworzni (element S1).
Dzwigary gtowne usztywnione sg przez kratowe stezenia poprzeczne, skltadajace sie z
pasa dolnego stezenia pionowego (elementy Sp) i krzyzulcOw stezenia pionowego
(elementy Sk), natomiast funkcje pasa gornego spetnia poprzecznica (element B).
Kazdy segment konstrukcji usztywniony jest za pomocg dwaoch takich stezen.

W plaszczyznie poziomej ruszt usztywniony jest przy pomocy dwoch uktadow
kratowych, utworzonych przez dzwigary gtdwne i pretowe stezenia poziome (krzyzulec
wiatrownicy normalny — element Wn i krzyzulec wiatrownicy — element Wn)
umieszczone w zewnetrznych pasmach rusztu, w ptaszczyznie dolnych pasow
dzwigaréw gtéwnych. Obcigzenia z dzwigarow gtdwnych przekazywane sg na podpory
za posrednictwem tozysk stalowych czterowatkowych (elementy t).

Na obu kohcach istniejgcej konstrukcji zamontowane sg przesta wjazdowe sktadajgce
sie z 4 specjalnych spawanych dzwigarow blachownicowych wysokosci 400 mm i
diugosci 8473 mm (elementy M). Przesta te nie posiadajg stezen pionowych, ich

wzajemne potozenie stabilizowane jest za pomocg stezen wiatrownicowych (Wn i WSs).

3.3. Pomost
Na dzwigarach gtébwnych zarbwno wykonanych z elementéw D jak i M w rozstawach
co 923 mm utozone sg poprzecznice (elementy B) z 2x[140 E stanowigce zarazem
pas gorny stezenia pionowego. Na poprzecznicach utozony jest poktad dolny z bali gr.
12 cm, a na nim nawierzchnia jezdni z desek gr. 3,8 cm utozonych ,w jodetke”. Poktad
dolny przymocowany jest do poprzecznic przy pomocy elementéw dociskowych
wykonanych z teownika 80x60x9 (element N) rozmieszczonych na co trzeciej



poprzecznicy. Konstrukcja chodnikéw skltada sie ze wspornikbw nasuwanych na
koncowki poprzecznic, potaczonych w jedna calo$¢ ze stupkami poreczowymi
(elementy P). Wsporniki te zatozone sg co drugg poprzecznice, do stupkoéw
poreczowych za pomocg S$rub przymocowane sg porecze (elementy E). Poklad
chodnikbw wykonany jest z desek gr. 3,8 cm zbitych w formie plycin z dolnymi

zapoOrkami stabilizujgcymi ich potozenie.

3.4. Podpory

Obiekt oparty jest na drewnianych jarzmach palowych, pale drewniane @25 cm
rozmieszczone sa w trzech rzedach w rozstawach 3x 190 cm w kierunku poprzecznym
i 2x 70 cm w kierunku podtuznym. Pale zwienczone sg oczepami z okrgglakéw
ptazowanych @25 cm. Pierwsze i drugie jarzmo liczac od strony m tagoda stezone sg
kleszczami (poziomymi i ukosnymi) 10x16 cm zarowno w kierunku podtuznym i
poprzecznym. Na oczepach utozone sg tawy podtozyskowe z krawedziakéw 25x25cm
(83 szt. pod kazdym tozyskiem). Jarzma dodatkowo usztywnione sg w kierunku
poprzecznym do osi mostu zastrzalami zamocowanymi do skrajnych pali w
Srodkowym rzedzie i dodatkowych pali, ktére od strony gornej wody stanowig pal
izbicy. Izbice wykonane sg z dwoch warstw desek gr. 5 cm przybitych do skrajnych
pali oraz pala izbicy, obitych blacha.

Jarzmo od strony m. Wysoka ma z uwagi na matg wysokos¢ posiada tylko pale, oczep
i kleszcze poziome. Obcigzenia z przeset wjazdowych przekazywane sg na grunt za
posrednictwem utozonego na bloczkach betonowych legara z okraglaka ptazowanego
@26, na ktérym zamontowano w charakterze tozyska ptaskownik10x16.

3.5. Dojazdy
Dojazdy do obiektu posiadajg nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6,00 od strony m.
Wysoka i zmienng od 4,00 m do 6,00 m od strony tagody. Konstrukcja podbudowy nie
jest znana. Po obu stronach jezni zlokalizowane sa pobocza gruntowe szerokosci 1,00
do 2,00 m.

4. OCENA STANU TECHNICZNEGO ISTNIEJACEGO MOSTU
Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i ogledzin mostu mozna sformutowac
nastepujace wnioski:

Ustrgj nosny
Stalowa konstrukcja nosna mostu jest w dos¢ dobrym stanie technicznym. Po

przeprowadzeniu prac  konserwacyjnych tj oczyszczeniu, zabezpieczeniu
antykorozyjnym i przeprowadzeniu drobnych napraw, moze by¢ ona w dalszym ciggu

bezpiecznie eksploatowana.
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Fot. 1
Widok stalowej konstrukcji nosnej MD-33 od strony dolnej wody. Poza uszkodzeniami powtok
malarskich i zuzyciem drobnych elementéw jak sruby czy sworznie nie zaobserwowano powazniejszych

uszkodzen
IT(

Spod konstrukciji. Widoczne uszkodzenia powtok malarskich i ogniska korozji powierzchniowej.
Pomost
Stalowe elementy pomostu sg w dobry stanie technicznym, po wykonaniu prac
konserwacyjnych nadajg sie do ponownego uzycia. W nienajlepszym stanie jest
natomiast drewniany poktad jezdni i chodnikéw — w wyniku korozji biologicznej oraz na



skutek obcigzen taborem samochodowym wiekszo$¢ elementow nie nadaje sie do

ponownego wbudowania.

Fot. 3
Pokiad dolny (od spodu konstrukcji). Widoczne liczne zawilgocenia oraz zaawansowang korozje
biologiczng drewna.
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Fot. 4
Poktad gérny oraz poktad chodnika. Stan techniczny wiekszosci elementow nie nadaje sie do
ponownego wbudowania.



Podpory
Stan techniczny jarzm drewnianych jest przedawaryjny — w wyniku korozji biologicznej

oraz przecigzen obiektu zbyt ciezkimi pojazdami podpory te w znacznej mierze utracity
zdolno$¢ przenoszenia obcigzen i na dzieh dzisiejszy sg w stanie przeniesc jedynie
ciezar witasny konstrukcji (stad stuszna decyzja Zarzadcy drogi o catkowitym
zamknieciu obiektu dla ruchu kotowego). Jarzma nadajg sie wytacznie do rozbiorki, w

ich miejscu nalezy wykonaé podpory o odpowiedniej noSnosci.

Fot. 5
Podpora posrednia (pierwsza od strony m. Wysoka). Widoczne uszkodzenie krawedziakéw, na ktérych
opiera sie tozysko, wywotane przecigzeniami obiektu oraz zaawansowang korozjg biologiczng drewna.
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Podpora posrednia zlokalizowana w srodku konstrukcji. Widoczny zty stan techniczny zwtaszcza
oczepobw i krawedziakéw stanowigcych fawy podtozyskowe.



Dojazdy
Dojazdy do obiektu sg réwniez w ztym stanie technicznym. Bitumiczna nawierzchnia

jezdni wykazuje liczne nieréwnosci, spekania i ubytki. Gruntowe pobocza sg zawyzone

utrudniajgc prawidtowy odptyw wod opadowych.

5. OPIS ROBOT BUDOWLANO - MONTA ZOWYCH
Wszystkie prace budowlane bedg wykonywane w nizej przedstawionej kolejnosci:

Prace rozbidrkowe na istniej gcym mo scie:
o rozbiorka poktadu gérnego i dolnego oraz poktadu chodnikow;

o demontaz stalowych elementéw konstrukcji pomostu (poprzecznice, porecze,
wsporniki chodnikowe);

o demontaz dzwigarow gtéwnych, stezeh pionowych i wiatrownic;

0 demontaz tozysk;

o rozbidrka drewnianych jarzm oraz podpor skrajnych;

Prace naprawcze oraz konserwacja stalowej konstrukcji MD-33:
0 oczyszczenie i konserwacja tozysk;

0 wymiana zuzytych drobnych elementow (Sruby, sworznie itp);
o zabezpieczenie antykorozyjne stalowych elementow systemu MD-33;

Prace budowlano — monta zowe:
wykonanie stalowych pali wbijanych dla podpér posrednich oraz pali izbic;

wykonanie wymiany gruntu pod przyczotek od strony miejscowosci Lagoda
wykonanie zelbetowych taw fundamentowych i korpusow przyczoétkow;
wykonanie nasypow na dojazdach;

ponowny montaz stalowej konstrukcji nosnej MD-33;

wykonanie poktadu dolnego, gornego i poktadu chodnikéw;

O O O O O o o

wykonanie warstw konstrukcji nawierzchni jezdni wraz z korektg dojazdéw do
obiektu,

0 wykonanie prac zwigzanych z zabezpieczeniem i estetykg stozkow i skarp,

0 uporzadkowanie terenu budowy.
Powyzsze roboty nalezy wykonaé zgodnie ze Szczegotowymi Specyfikacjami

Technicznymi.

6. OPIS MOSTU PO WYKONANIU ROBOT BUDOWLANO - MONTA ZOWYCH
6.1. Zasadnicze parametry geometryczne:

» dlugosc catkowita (ze skrzydtami) 96,32 m;

= dlugosc ustroju nosnego 92,06 m;

= szeroko$¢ catkowita 7,64 m;

» rozpietosci teoretyczne przeset 11,98 + 2x 33,23 + 11,98 m;

= szerokos¢ w swietle poreczy 7,50 m;



= szerokos¢ jezdni 6,00 m;
= szerokos$¢ chodnikow 2x 0,75 m.

6.2. Ustréj no sny
Ustréj nosny bedzie identyczny jak opisano w p. 3.2., rézne bedg jedynie rzedne
niwelety i spodu konstrukcji oraz pochylenia podtuzne przeset tj. 1,8% dla przeset
gtéwnych oraz 10% i 7,5% dla przeset wjazdowych odpowiednio od strony m. Lagoda i
m. Wysokie. Ww. pochylenia podtuzne sg nie wieksze od dopuszczalnych podanych w

instrukcji utrzymania i montazu mostu sktadanego MD-33.

6.3. Pomost
Konstrukcja pomostu wykonana zostanie analogicznie jak opisano w p. 3.3. Jedyng

réznicg bedzie konstrukcja poktadu gornego, ktéry zaprojektowano z desek gr. 5 cm.

6.4. Podpory

Konstrukcja nosna przesta gitbwnego mostu opiera¢ sie bedzie za posrednictwem
lozysk stalowych na stalowych spawanych filarach. Posadowienie podpor posrednich
nr 2, 3, 4, zaprojektowano jako pale stalowe z dnem zamknietym. Kazda z podpor
posrednich to 8 stalowych rur o srednicy 508 mm o grubosci scianki 25 mm. Rzedne
zagtebienia pali na podporach 2, 3, 4, to kolejno 53,91; 51,01; 55,11 m n.p.m. Rury
stalowe z dnem zamknietym nalezy wbi¢ w grunt za pomocqg kafara nastepnie jej
wnetrze wypehic¢ piaskiem z dodatkiem wapna nastepnie zamkng¢ rure za pomocqg
dopasowanej blachy stalowej (potaczy¢ przez spawanie) .

Pale zwienczone bedg stalowym oczepem z dwuteownikow 500, obcigzenie z tozysk
przekazywane jest na pale za posrednictwem rygli wykonanych z podwojnych
dwuteownikéw 500 przyspawanych do oczepu umieszczonych w osi kazdego rzedu
pali. Pale dodatkowo usztywnione sg w kierunku poprzecznym i podiuznym za
pomocg skratowan z L120x120x10. Od strony gornej wody zaprojektowano izbice w
postaci pala z rury o $rednicy 355,6 mm, grubos¢ Scianki 20 mm z dospawanym
nozem z L180x180x16. Pal izbicy usztywniony za pomocg [300 potaczonych z
najblizszym rzedem pali filara. W celu zabezpieczenia przed rozmywaniem w obrebie
filarow przewidziano umocnienie terenu materacami gabionowymi gr. 30 cm (dookota
podpory) i narzutem z kamienia ciezkiego (wewnatrz konstrukcji podpory).

Konstrukcja przeset wjazdowych bedzie oparta na zelbetowych przyczotkach ze
skrzydtami prostopadtymi do korpuséw, posadowionymi bezposrednio za pomoca tawy
fundamentowej. Fundamenty podpor skrajnych (przyczotkow) zaprojektowano z
betonu B30 w postaci taw zelbetowych o wymiarach 8,7x2,25x0,6 [m]. Zbrojenie

gtdbwne fundamentow zaprojektowano z pretow @22 B500Sp natomiast strzemiona z



pretow @12 B500Sp. Rozstaw pretow zbrojenia gtdbwnego wynosi 20 cm natomiast
strzemiona 15cm. Grubos¢ otulenia pretéw zbrojenia gtdwnego 7cm. Poziom
posadowienia fundamentéw przyczotka lewobrzeznego zaprojektowano na rzednej
64,52 m.n.p.m. Fundament nalezy posadowi¢ na warstwie podbetonu grubosci 20cm.
W obrebie tegoz fundamentu nalezy wykonaé¢ wymiane gruntu do poziomu 62,9 m
n.p.m. Nastepnie wykop zasypa¢ warstwami pospotki przemieszanej z piaskiem.
Stopienh zageszczenia nasypu pod fundament wynosi ID = 0,9.

Poziom posadowienia fundamentu przyczétka prawobrzeznego 68,14m n.p.m. W
obrebie tego fundamentu nie projektuje sie wymiany gruntu.

Nalezy jedynie, tak jak na poprzednim przyczétku wykona¢ 20 cm warstwe podbetonu.
Po usunieciu warstw nienosnych nalezy potwierdzi¢ rodzaj i stan gruntu. W przypadku
gruntdw o gorszych parametrach niz projektowane nalezy wstrzymaé prace i
skonsultowac sie z projektantem.

Korpusy przyczotkbw mostu zaprojektowano w postaci zelbetowej $ciany o dtugosci
7,90 m i grubosci 1,20 m z dwoma bocznymi zelbetowymi skrzydtami. Dlugosc¢
catkowita skrzydet od scianki zwirowej wynosi 2,10 m.

Zamiast piyt przejsciowych przewiduje sie wykonanie pod warstwami konstrukcji
nawierzchni dodatkowej podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0

MPa gr. 80 cm na diugosci 4+5 m.

6.5. Dojazdy
Poniewaz zachodzi koniecznos¢ podniesienia spodu konstrukcji w stosunku do
rzednych istniejgcych niezbedna jest korekta wysokosciowa dojazdow i wykonanie
nowej konstrukcji nawierzchni. Przyjeto konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR2 tj.:
* W-wa $cieralna beton asfaltowy 0/12,8 - 5 cm
* Podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy 0/16 — 7 cm

* Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego — 20 cm

Dla zjazdu przyjeto nastepujacq konstrukcje nawierzchni.
* W-wa $cieralna beton asfaltowy 0/12,8 — 4 cm
* W-wa wigzaca beton asfaltowy 0/16 — 4 cm

* Podbudowa z tlucznia kamiennego — 20 cm

Dojazd od strony m. tagoda.

Korekta wysokosciowa jest stosunkowo niewielka — przewidziano podniesienie
niwelety o ok. 0,34 m na styku z konstrukcjg poktadu gérnego mostu. Zaprojektowano
tez niewielkg korekte w planie, konieczng do wpisania 2 tukédw poziomych oraz
modernizacje zjazdu. Szerokos¢ jezdni zmienia sie od istniejgcej szerokosci jezdni tj.



4,00 m do 6,00 m na moscie, szerokos¢ poboczy gruntowych wyniesie 1,00 m. Z
uwagi na ograniczong ilos¢ miejsca przyjeto parametry tukéw jak dla predkosci
projektowej vp=30km/h tj. promienie tukow poziomych R1=50 m i R2=32 m
(najwiekszy mozliwy do wpisania w istniejacych warunkach terenowych), jednostronne
pochylenie poprzeczne 5% na tukach. Niweleta jest przetamana, pochylenie podiuzne
wynosi 0,15% do 0,22%.

Dojazd od strony m. Wysoka.

Przewidziano podniesienie niwelety o ok. 1,62 m na styku z konstrukcjg poktadu
gornego mostu. Dojazd ten przebiega w odcinku prostym po $ladzie istniejacej jezdni.
Przyjeto szerokosc¢ jezdni 6,00 m, szerokos¢ poboczy gruntowych 1,00 m, daszkowe
pochylenie poprzeczne o wartosci 2%, pochylenie podtuzne 5,15% na catej dtugosci
dojazdu. Z uwagi na wysoki nasyp zastosowano stalowe bariery ochronne

bezprzektadkowe typu SP-04.

6.6. Urzadzenia obce
Na obiekcie i w jego poblizu nie wystepujg zadne urzgdzenia obce.

7. ROBOTY WYKONCZENIOWE
Przyczétki  zelbetowe nalezy  zabezpieczyé  powierzchniowo  materiatami
antykorozyjnymi do powierzchniowych zabezpieczen betonu. Konstrukcje stalowg
zabezpieczy¢ systemem farb poliuretanowych lub epoksydowo — poliuretanowych.

Kolorystyke mostu nalezy ustali¢ z Wiascicielem obiektu.

Przewiduje sie umocnienie stozkéw za pomocg betonowych plyt azurowych (np
MEBA) uktadanych na witdkninie filtracyjnej a nastepnie zahumusowanych i obsianych
trawg. Po zakonczeniu prac ziemnych skarpy na dojazdach do obiektu nalezy réwniez

zahumusowac i obsia¢ trawa.

8. WYMAGANE MATERIALY
Wszystkie materialy zastosowane podczas remontu mostu muszg posiadac certyfikat
lub deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatg, techniczng. Wszystkie wymagania
dotyczace wbudowywanych materialtbw zawierajg Szczegotowe Specyfikacje

Techniczne stanowigce integralng czesc projektu wykonawczego.



9. INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA

9.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejgcego tymczasowego skiadanego
mostu drogowego typu MD-33 zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 1172F,
km 6+200 w miejscowosci tagoda, gm. Nowogréd Bobrzanski polegajgca na
demontazu istniejgcej konstrukcji nosnej, rozbidrce wyeksploatowanych podpor
drewnianych, wykonanie nowych, trwatych podp6r i ponownym montazu konstrukciji

nosnej wraz z wymiang poktadu dolnego i gérnego.

9.2. Podstawa opracowania
Informacje opracowano na podstawie nastepujgcych materiatow:
- Art. 21a ustawy z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane (Dz.U. z 2000r. Nr 106, poz.
1126 z pdzniejszymi zmianami).
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegoOtowego zakresu rodzajow robot budowlanych, stwarzajgcych zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. z 2002 r. nr 151, poz. 1256).
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. ,w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia" (Dz.U. z 2003 r. nr 120, poz. 1126).
9.3. Zakres robot
Zakres budowy obejmuje:
- roboty rozbiérkowe
- roboty ziemne reczne i mechaniczne,
- wykonanie pali fundamentowych wbijanych,
- roboty spawalnicze zwigzane z wykonaniem podpor posrednich,
- roboty zbrojarskie i betoniarskie zwigzane w wykonaniem podpér skrajnych,
- zabezpieczenie antykorozyjne stalowych elementéw konstrukcji nosnej mostu,
- prace zwigzane z montazem konstrukcji nosnej obiektu i pomostu drewnianego,

- roboty nawierzchniowe na dojazdach do obiektu

9.4. Wykaz istniej gcych obiektéw budowlanych.
Na terenie objetym niniejszym opracowaniem znajdujg sie nastepujace budowle:
- droga powiatowa nr 1172F,
- istniejacy most przez rz. Bébr
- podpory pozostate po rozbidérce mostu statego zlokalizowane od strony gornej wody

od obiektu przewidzianego do przebudowy



9.5. Informacja dotycz gca bezpiecze nstwa i ochrony zdrowia ze wzgl edu na

specyfik e obiektu.
- przed rozpoczeciem prac rozbiorkowych istniejgcej konstrukcji nalezy zapoznac
pracownikow z obstugq sprzetu do prowadzenia prac rozbiérkowych.
- roboty ziemne - pracownikdéw zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych
mechanicznie nalezy zapozna¢ z zagrozeniami jakie wystepujg przy pracach z
wykorzystaniem koparek, wywrotek i zageszczarek. Teren wykopow powinien byc¢
odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiada¢ umocnienia scian lub Sciany
powinny by¢ odpowiednio wyprofilowane.
- roboty palowe - powinny by¢ wykonywane odpowiednim, sprawnym techniczne
sprzetem, przez odpowiednio przeszkolong brygade do obstugi kafara i do wszystkich
prac zwigzanych z procesem wykonania pali wbijanych. W polu prowadzenia prac przy
palowaniu nie powinni przebywaé inni pracownicy, nie zatrudnieni bezposrednio przy
zasadniczych pracach.
- prace spawalnicze powinny by¢ wykonywane sprawnym technicznie sprzetem, butle
z gazami technicznymi nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernym nagrzaniem czy
rozszczelnieniem. Spawacze muszg posiada¢ odpowiednie kwalifikacje, by¢
przeszkoleni w zakresie obstugi sprzetu oraz wyposazeni w odpowiednie srodki
ochrony osobistej.
- wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracownikéw z
obstugg sprzetu do podawania betonu, elektrycznych butaw wibracyjnych do
zageszczania betonu, a takze z obstugg gietarek do pretéw, ucinarek i drobnego
sprzetu jak szlifierki katowe, wiertarki, pilarki, itp.
- podczas prac zwigzanych z zabezpieczeniem antykorozyjnym nalezy przeszkoli¢
pracownikbw z obstugg urzadzen do czyszczenia strumieniowo — $ciernego oraz
uczuli¢ na stosowanie srodkéw ochrony osobistej zabezpieczajacych drogi oddechowe
przed przedostawaniem sie szkodliwych substancji zawartych w farbach — zwlaszcza
przy nanoszeniu powtok malarskich metodg natryskowa.
- montaz elementdéw konstrukcyjnych mostu bedzie sie odbywat za pomoca dzwigu i w
zwigzku z tym pracownicy muszg by¢ przeszkoleni w zakresie umiejetnosci
wspoOtpracy z etatowg obstugg dzwigu.
- podczas prac zwigzanych z ukfadaniem warstw bitumicznych nawierzchni jezdni
nalezy zwréci¢ uwage na wystepowanie materiatdbw o wysokiej temperaturze, co moze

grozi¢ poparzeniami.



Ponadto ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone sg w poblizu koryta rzeki,
pracownikom nalezy zwrOci¢ szczegllng uwage na hiebezpieczenstwo utoniecia,
zwlaszcza w momentach wezbran wody w korycie rzeki.

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w wykonanym przez kierownika robot

planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przed rozpoczeciem prac budowlanych.

9.6. Kwallifikacje i instrukta z pracownikow przed realizacj q robot

Kierownik budowy musi posiada¢ kwalifikacje zawodowe potwierdzone uprawnieniami
zawodowymi lub $wiadectwami ukonczenia przeszkolen w zakresie prowadzonych
robot zgodnie z odnosnymi przepisami, rowniez w zakresie BHP. Dotyczy to w
szczegolnosci pracownikdéw przy wykonywaniu rob6t mogacych stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa. Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji wymienionych robat,
powinni zosta¢ przeszkoleni przez kierownika budowy zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP, poinformowani o istniejgcych zagrozeniach oraz postepowaniu w
przypadku awarii, wypadku itp.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegaj  ace niebezpiecze Astwom
W planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (opracowanym przez kierownika budowy
przed rozpoczeciem realizacji robot) wskazaé nalezy imiennie osoby wyznaczone do
nadzoru i odpowiedzialne za bezpieczenstwo na budowie.
Przy wykonywaniu rob6t w strefach szczegodlnego zagrozenia lub ich sasiedztwie
nalezy zapewnic:

 wilasciwe zagospodarowanie i organizacje placu budowy zapewniajaca
bezpieczng i sprawng komunikacje oraz umozliwiajacg szybkg ewakuacje na
wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen,

» zabezpieczenie strefy robét w poblizu wykopow i krawedzi obiektu,

* umieszczenie na tablicy budowy numeréw telefonéw alarmowych: strazy
pozarnej, pogotowia ratunkowego i policji, informacji o planie bioz oraz
zapewnienie dostepu do telefonu,

» pracownicy wykonujgcy roboty stwarzajgce zagrozenie powinni by¢ wyposazeni
w odpowiednig odziez ochronna, srodki ochrony osobistej.

9.8. Uwagi
Wymagania dotyczace ochrony srodowiska
- Prace budowlane na moscie nalezy prowadzi¢ przy catkowitym wylgczeniu
obiektu z eksploatacji. Ruch pojazdéw nalezy skierowa¢ na droge objazdowa,

wraz z mostem tymczasowym.



- Podczas prowadzenia realizacji inwestycji masy ziemne, jesli nie pogorszg
standardéw jakosci gleby i ziemi bede zagospodarowane i przemieszczane w
obrebie granic dzialek przeznaczonych pod inwestycje.

- Roboty budowlane na moscie docelowym oraz montaz i demontaz mostu
tymczasowego zaprojektowane sg, tak, aby wykluczy¢é mozliwosé zniszczenia
zieleni i drzew potozonych na linii przebiegu oraz zasiegu realizacji inwestycji.

- Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny dla pracownikdw
wykonujgcych prace budowlane, jak i dla uzytkownikow ruchu kotowego.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do
pierwotnego stanu. Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem
obowigzujacych przepisow BHP. Szczegolowy opis poszczegolnych roboét

zawarty jest w Szczegobtowych Specyfikacjach Technicznych.

Opracowat:



